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Harndsands Motorpark
Bullerberdkning

Uppdragsgivare: Track Real Estate AB
Gunnar Jansson
Strandgatan 3
871 45 Harndsand

Uppdrag: Att genom berakningar visa férvantad ljudspridning till omgivningen fran
olika motorsportaktiviteter vid Harnésands Motorpark.

Sammanfattning: Av berdkningarna kan man konstatera att med en hogsta total ljudniva i
FAST, Lar max = 95 dB(A) (motsvarar certifieringsnivan for banan), sa ger
det ljudnivaer vid intilliggande bostader mellan 52-55 dB(A). For att ett
riktvarde pa hogst 55 dB(A) vid intilliggande bostader skall innehallas
innebar detta att for ett enskilt fordon bor €] Lar max Uppmatt pa 10 m ej
Overstiga ca 95 dB(A) och om flera fordon skall starta/ kor samtidigt ej
Overstiga ca 90 dB(A) var for sig eller totalt 95 dB(A).

Handlaggare: Kvalitetskontroll:

Mats Séderlind Roger Arnstrom
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1. Bakgrund och uppdrag

P& uppdrag av Track Real Estate AB, genom Gunnar Jansson, har AF-Ingemansson utfort
berakningar av férvantad bullerutbredning fran motorsportaktivitet till ndrmaste omgivning. |
denna rapport redovisas underlag och metod for utforda berdkningar samt resultatet,
berdknade hogsta ljudimmissionsnivaer i dBA FAST i den narmaste omgivningen i form av
fargmarkerade nivazoner pa karta.

2. Underlag

Vi har utfért uppdraget genom teoretiska berakningar av forvantade hdgsta bullernivaer fran
antagna varsta korfall pa respektive banomrade. For berakningarna har anvants
Naturvardsverkets berakningsmodell for motorsportbuller (SNV meddelade 8/1983)
kompletterat med uppdaterade ljudemissionsdata (Emissionskatalog 1991. Per
Finne/Torben Astrup, @degaard & Danneskiold-Samsge ApS och Per Wikstrom/UIf Olsson,
KM Akustikbyran AB).

| berakningsmodellen redovisas ljudemissionen fran olika motorsportfordon i form av
referensljudnivéer (L,, ) vilka bygger p& métningar av hégsta ljudtrycksnivaer i dBA (FAST)
10 m fran resp. fordon (enstaka) under fullgasacceleration.

Forutom detta har féljande underlag anvants for utredningen:
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- Digital fastighetskarta 6ver Tjarnsjé och narmaste omgivning, erhallen i digitalt format
fran Metria.

- Flygfoto bilder 6ver omradet, bland annat for faststallande av markférhallanden och
vegetation (www.eniro.se).

- Ytterligare uppgifter om verksamheten fran Track Real Estate AB, genom Gunnar
Jansson

- Buller fran motorsport — Allmant och riktlinjer

- Ytterligare uppgifter om verksamheten fran Norra Roadracing Sallskapet och Hoga
kustens racing club

2.1. Allmant

Ljud fran tranings- och tavlingsverksamheten inom en motorsportbana kannetecknas av
stora variationer i ljudnivaer vilka uppstar i omgangar och som varar under relativt korta
perioder. Stérupplevelsen av buller fran motorsportbanor paverkas mycket av att
verksamheten mestadels sker pa kvallar och helger da de flesta manniskor ar lediga. For
motorsportbuller har man darfor ansatt ett stormatt motsvarande begreppet hogsta ljudniva
varmed avses den hogsta momentana ljudnivan (Lamax FAST) som anlaggningen ger
upphov till. Detta kan jamféras med mer stationara bullerkallor inom samhéllet sasom
trafikbuller dar en ekvivalent ljudniva 6ver dygnet ar ett mer lampligt stormatt.

2.2. Krav och riktvarden

Naturvardsverket anger i allmanna rad om buller fran motorsportbanor, halkévningsbanor
och banor for provning av motordrivna fordon (NFS 2004:16) riktvarden for buller fran dessa
banor. Féljande riktvarden angivna som maximala ljudnivaer i dBA frifaltsvarden
(tidsvagning: Fast) bor tillampas vid bedémning om lamplig bullerbegransning vid
motorbanor.

Maximal ljudniva i dBA ” Fast”

Omréade Helgfri Kvall kl. 19-22 samt | Natt kl. 22-07

mandag-lérdag | s6n- och helgdagar

kl. 07-19 kl. 07-19
Bostader for Nattetid bor bullrande
permanent boende 60 55 verksamhet inte forekomma
och fritidshus vid motorbanor.
Vardlokaler 55 50
Undervisningslokaler 55 50
Friluftsomraden " 55 50

1) Med friluftsomrade avses omrade i 6versiktsplan for det rorliga friluftslivet eller andra
omraden som nyttjas mer frekvent for friluftsliv dar naturupplevelsen ar en viktig faktor och
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dar en lag bullerniva utgor en sarskild kvalitet. Bakgrundsnivan ar lag och inga andra
stérande aktiviteter forekommer som t.ex. skjutbanor, fritidsbatstrafik eller skoterleder.

3. Berékningsforutsattningar och metod

3.1. Motorstadion - Oversiktsbild

Motorsportbanan och kontrollpunkter redovisas pa bild nedan. Narliggande bostader kan
noteras forekomma sydvast om banan. Banlayouter for respektive banracingsport har inte
redovisats utan berakningar har utforts fran banans yttersta banstrackning (bullerkallorna ar
da narmast bostaderna).

Bild 1. Antagen banstrackning for berakningar och berdkningspunkter.
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3.2. Berakningsmetod

Den berakningsmetod for buller fran motorsport, som normalt anvénds vid berakningar av
olika planerade motorsportbanor, finns presenterad i SNV:s meddelande 8/1983 ” Buller
fran motorsportbanor — Berakningsmodell”. Aktuella berakningar har utforts med PC-
programmet Soundplan version 6.4 dar berakningsmodellen tillampats.
Berakningsmodellen ger som resultat hégsta momentana ljudnivaer i dBA som uppstar vid
ett medvindsfall (vind fran kalla till mottagare). Medvindsfallet (vindhastighet < 5 m/s) ar en
forutsattning for att beraknade varden skall kunna jamforas med gallande riktvarden for
buller fran motorsport (NFS 2004:16). Berakningsnoggrannheten beddéms ligga pa +/- 3
dBA.

3.3. Ljudemissionsnivaer

Vid berakningarna har banans certifieringsniva for hogsta ljudniva varit utgangspunkten for
indata i berakningarna. Enligt certifieringen ar banan godkand fér motorfordon med en
hoégsta ljudniva i FAST, Lar max< 95 dB(A).

Nedan redovisas aven exempel pa ljudemissionsnivaer for olika motorsporter utgaende fran
erhallna uppgifter i samband med egna och andras ljudméatningar samt genom
Naturvardsverkets berakningsmodell. Redovisade ljudnivaer avser samtliga maximal
ljudniva i FAST, Lar max-

Dragracing for bil och MC.

Ljuddata har hamtats fran Ingemanssons egna matningar i samband med utforda
berakningar for dragracing med bilar pa Knistlinge flygfalt. Ljudmatningarna utférdes pa
fullgasaccelererande dragracingbilar indelade i 4 st. kategorier dar kategori 1 ar den
shabbaste och mest bullriga biltypen och dvriga graderade efter lagre motorstarka och
ljudemission. Uppmatta ljuddata galler endast dragracingbilar och vi har inte hittat
motsvarande matningar for dragracing med MC. | denna utredning har vi antagit samma
ljudemission for bil och MC.

Antalet fordon pa banan: 2 st.
Banans langd: 402 m pa asfalt
Referensljudniva pa 10 m (enstaka fordon):

Kategori 1 LaF max = 131 dBA
Kategori 2 Lar max = 111 dBA
Kategori 3 Lar max = 104 dBA
Kategori 4 Lar max = 101 dBA
Rallycross

Ljudemissionsdata for rallycrossfordon av klassen sport.

Antalet fordon pa banan: 4-6 st.

Banans typ: Racingbana pa asfalt.

Referensljudniva pa 10 m (enstaka fordon): Lar max = 99 dBA
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Racing med bil.

Antalet fordon pa banan: 4-6 st.

Banans typ: Racingbana pa asfalt.
Referensljudniva pa 10 m (enstaka fordon): Lar max = 99 dBA

Kommentar: Racingklassen har genom Svenska Bilsportférbundet gemensamma tekniska
regler med bland annat rallycross. Nagra uppmatta referensljudnivaer for specifika
racingfordon finns annu inte i berakningsmodellens kallkatalog.

Racing fér MC
Ljudemissionsdata for roadracingcyklar av klassen Superbike.

Antalet fordon pa banan: 10-20 st.
Banans typ: Racingbana pa asfalt.
Referensljudniva pa 10 m (enstaka fordon): LarF max = 101 dBA

Supermotard.

Motorsporten Supermotard har stora likheter med motocross dvs. en gemensam start och i
stort sett samma maxantal fordon per heat.

Antalet fordon pa banan: 20 st.
Banans typ: Bana pa bade asfalt och jord.
Referensljudniva pa 10 m (enstaka fordon): LaF max = 90 dBA

Kommentar: Referensljudnivan har antagits fran den minst bullriga motocrosscykeln i
berakningsmodellens kallkatalog.

Go-kart

Ljudemissionsdata for kartingfordon av klassen Formula A.

Antalet fordon pa banan: 10-20 st.

Banans typ: Racingbana pa asfalt.
Referensljudniva pa 10 m (enstaka fordon): LaAF max = 94 dBA

Standard fordon

De fordon, som har registreringsskylt fran Vagverket har normalt genomgatt en
bullerceritifiering. Normalt har denna certifiering féretagits genom matning av férbifartsbuller
enligt ndgon av de mdjliga standard som anvands i respektive land. Detta forfaringssatt
brukar samtidigt innebara att den avgivna ljudemissionen ligger lagre an 80 dB(A) pa 10 m
avstand vid fullt gaspadrag.

\ifileovk ingemansson.se\powsell\document\37-00389\37-00389-07042500.doc Sida 7 (11)



\ LS

37-00389-07042500

IRGEMANSSON

3.4. Tavlingsmoment och sammanlagring av bulleremission

| berakningsmodellen simulera man ett verkligt tavlingsfall inom t.ex. rallycross genom att
dela in kérningen i tva moment, "start” resp. "kdrning”, vilka ger upphov till varierande
maxnivaer. Utférda berakningar har ej korrigerats for den ev 6kning som tillkommer om flera
fordon startar samtidigt.

Med sammanlagringskorrektion avses den nivahojning som skall adderas till
referensljudnivan beroende pa att ett flertal fordon befinner sig pa banan samtidigt. Vid
momentet "start” tar man hansyn till att alla fordon ger fullgas pa startrakan samtidigt, vilket
naturligtvis ger upphov till den hégsta nivahdjningen. Vid momentet "kérning” pa évriga
bandelar antas ett mer utdraget startfalt vilket enligt modellen ger en lagre nivahjning.

3.5. Utbredningsdampning

Vid aktuella berakningar har vi raknat in alla de dampkorrektioner som ingar i
berakningsmodellen dvs. ddmpning p.g.a. avstandet, luftabsorptionen, marken samt
skarmning (terrang). Inga korrektioner fér ddmpning/ skdrmning pga trad/ skog har dock
gjorts vid berdkningarna.

3.6. Vindriktningens betydelse for ljudutbredningen

Att vindriktning och vindhastighet har stor paverkan pa ljudutbredning utomhus ar allmant
kant for alla typer av bullerkallor.

Bland annat kan namnas erfarenheter fran ljudmatningar utomhus runt industrier. Man har
bland annat konstaterat att man vid ljudutbredningsavstand pa ca 500 m kan mata
varierande 8-14 dBA lagre ljudnivaer fran samma kalla vid motvind an motsvarande vid
medvind. Vid sidvind &r skillnaden nagot lagre, ca 4-6 dBA.

Dessa varden galler framst stationara bullerkallor men stor variation i ljudniva med olika
vindriktningsforhallanden galler aven for mer impulsartat buller. Exempelvis kan namnas
skott- och sprangningsljud dar ljudmatningar med samma sprangladdningar (0.5 kg TNT)
visat att skillnaden mellan med- och motvindsfallet kan bli sa stor som 35-40 dB pa ca 2 km
avstand och ca 13-19 dB pa ca 500 m avstand.

Som framgar av ovanstaende berakningsforutsattningar ar redovisade berakningar ett
beskrivet varsta fall. Man skall saledes se ljudutbredningen som det hégsta varde som
nagon gang kan uppsta i aktuella mottagarpunkter. Varsta fallet innebar for samtliga
motorsportaktiviteter dimensionerande kérning med de mest bullriga fordonen i
verksamheten och att det vid detta tillfalle rader medvind fran banomradet till mottagaren.
Vid alla andra vindforhallanden som kan rada forvantas genomgéaende lagre maxnivaer an
de redovisade vardena.
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4. Resultat

4.1. Resultatredovisning och mottagarpunkter

For berakningen av ljudutbredningen fran motorsportbanan har vi valt ett stort antal
berakningspunkter i omgivningen (avstand mellan punkterna, 5 m) utspridda som ett rutnat
tackande en total yta pa ca 10 km? runt om planerat motorstadion. Samtliga
berakningspunkter ar placerade pa en konstant héjd éver mark pa 2 m.

Berakningsresultatet presenteras i slutet av rapporten med beraknade ljudtrycksnivaer
redovisade i form av fargade ljudnivazoner indelade i 5 dB intervall.

Ljudnivaerna redovisas aven i utvalda berakningspunkter 1-5 i tabell nedan (bild 1 sid 6, se
aven karta i slutet av rapporten).

Berakningspunkt Lar max dB(A) Anmarkning
1 55
2 55
3 52
4 53
5 54

4.2. Kommentarer

Av berakningarna kan man konstatera att med en hogsta total ljudniva i FAST, Lag max= 95
dB(A) (motsvarar certifieringsnivan for banan), sa ger det ljudnivaer vid intilliggande
bostader mellan 52-55 dB(A). For att ett riktvarde pa hogst 55 dB(A) vid intilliggande
bostader skall innehallas innebar detta att for ett enskilt fordon bor €j Lag max Uppmatt pa 10
m ej Overstiga ca 95 dB(A) och om flera fordon skall starta/ kér samtidigt ej dverstiga ca 90
dB(A) var for sig eller totalt 95 dB(A). Masstarter ar dock nagot som enligt klubben ej ar
vanligt férekommande.

| praktiken sa innebar detta att samtliga fordonstyper som ar godkanda av Vagverket och
kontrollbesiktigade berakningsmassigt inte dverstiger 55 dB(A) vid intilliggande bostader.
For 6vriga motorfordon sa ar sannolikheten stor att ljudnivan déverstiger Lar max = 95 dBA
uppmatt pa 10 m. Varje motortyp maste dock bedémas individuellt och eventuellt
kontrolleras med ljudmatningar for att faststalla vilka ljudnivaer som erhalls i bebyggelsen.

4.3. Vagtrafik

Motorsportanlaggningen ligger i anslutning till E4. De narmsta bostaderna till
motorsportanlaggningen ligger ocksa nara E4 varfér en Berakning av upptradande
toppnivaer till de valda berakningspunkterna kan vara vardefull som jamforelse. Eftersom
maximalnivaerna domineras av ljudnivaer fran lastbilar pa E4 beraknas ljudnivaerna utifran
90 dB(A)/ 10 m.
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Berakningspunkt

I—AF max d B(A)

Anmarkning

1

39

70

57

57

() HIE N B CVR N \V}

33

5. Storningskontroll

Traning och tavling med motorfordon leder relativt ofta till klagomal pa grund av

bullerstérningar. For att kunna mojliggora adekvat tillsyn och for att ge verksamhets-

utdvaren (och tillstdndsinnehavaren) rimliga mdjligheter att kunna vidtaga riktiga

bullerbegransande atgarder maste nagon form av registrering av verksamheten och

storningar utféras. Féljande punkter bér inga i en sadan registrering:

Tillstandsinnehavaren och/eller verksamhetsutévaren skall fora loggbok for samtliga
verksamheter vid alla tréanings- och tavlingstillfallen. Loggboken skall innehalla uppgifter
som sedan skall kunna anvandas for att koppla ihop eventuella stérningar med en viss
verksamhet. Vindriktningen skall antecknas.

Storda narboende (en eller flera) skall registrera nar dom ar stérda samt om maijligt
vilken typ av ljud som ger stérningen. Observera att detta inte avser objektiva ljudnivaer
utan endast avser den subjektiva personliga stérningen.

Bagge parter skall med jamna tidsperioder sanda dessa undertecknade registreringar till
tillsynsmyndigheten.

Tillsynsmyndigheten bér med jamna mellanrum utféra eller lata utféra kontrollméatningar
av upptradande immissionsnivaer i bebyggelsen.

Tillsynsmyndigheten skall kalla till sammankomst med rimliga tidsterminer for att
bullerstérningar, tavlingsprogram och tider skall kunna diskuteras.

Ovanstaende forfaringssatt underlattar for tillstandsinnehavaren att erhalla en riktig
beskrivning av stérningarna samt ge underlag for rimliga atgarder. De stérda narboende
erhaller en rimlig mojlighet att framféra berattigade klagomal till tillsynsmyndigheten och
tillstandsinnehavaren och tillstandsmyndigheten erhaller en rimlig arbetsinsats for att kunna
bedriva en tillsyn av verksamheten.
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